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Wagenbau in der Eisenzeit
Unser Raum geht ab Bronzezeit wagentechnisch andere Wege als das Mittelmeergebiet, wo sich eher
leichtgewichtige Streitwégen entwickeln. Ab der alteren Urnenfelderzeit tauchen nordlich der Alpen
im Bereich von Ostfrankreich bis Bohmen in Grabern, die sich auch durch ihre reiche Ausstattung mit
Trinkgeschirr und Waffen hervorheben, gehduft Belege fiir vierradrige Wagen auf. Sie weisen auf eine
hohe gesellschaftliche Position des Verstorbenen hin und wurden wahrscheinlich eher im
zeremoniellen Bereich eingesetzt. Im Verlauf der mittleren und jingeren Urnenfelderkultur geht dieses
Ausstattungsmuster, offensichtlich in Zusammenhang mit der Uberhandname der Sitte der
Brandbestattung, zuriick, den Wagen an sich diirfte es aber weiterhin gegeben haben, wie
dementsprechende Bestandteile in Metalldepots belegen.
Ha-Entstehung des vierradrigen Wagens
Mit dem Beginn der Hallstattkultur taucht der vierradrige Wagen in den Grébern der Eliten erneut
massiert auf, auffalligerweise in einem &hnlichen Gebiet wie schon einige Jahrhunderte zuvor, was
eine Verwurzelung in der Tradition der Urnenfelderkultur erkennen lasst. Technologisch lassen sich
hingegen deutliche Briiche feststellen, fir das Pferdegeschirr der Hallstattkultur finden sich die
Vorbilder in den Kulturen der stidrussischen Steppe und des Karpartenbeckens, die erstmals
auftretenden eisernen Radreifen und manche Radnabenformen zeigen eindeutige Einfllisse aus
Mittelitalien.
Ha-Radnabe
Der Mittelteil des Rades ist die Radnabe, die sich hiilsenartig um die in der Eisenzeit starre Achse
dreht. Im Kern bestand sie immer aus gedrechseltem Holz, das manchmal durchaus aufwéndig
verarbeitet wurde. Um durch das Ldsen von inneren Spannungen potentielle Rissbildungen zu
vermeiden, wurde etwa flir den Wagen von Vix nicht das Kernstlick eines Baumes, sondern ein
Viertelstlick verwendet, wohingegen die Ulmenholznabe des Wagens von Hochdorf aus mehreren
zusammengedubelten Holzlagen konstruiert wurde.
Die Radnabenbeschlége sind nicht nur fiir eine noch héhere Stabilitét des Bauteils, sondern vor allem
auch fur die archdologische Zuordnung wichtig. Breitenbronn ist ein Nabentyp, der in einem engen
mittelitalischen Zusammenhang steht und meist mit Radreifen mit langovalen Nagelkdpfen, nie aber
mit Wagenkasten- oder Deichselbeschlagen kombiniert ist. Er ist in Hallstatt C zu stellen, genauso wie
ein zweiter Wagentyp, der umgekehrt eine uncharakteristische Radgestaltung, dafiir aber eine reiche
Kastenornamentik aufweist. Wehringen ist eigentlich ein urnenfelderzeitlicher Radnabentyp, der daher
hochst selten vorkommt.
Typen mit konischem, mit Bronzeblech liberzogenem Nabenhals und grof3en, rechteckigen Nageln
konzentrieren sich in Ha D1 insbesondere auf das Gebiet der schwébischen Alp mit einzelnen
Ausreilern in Bohmen, es ist damit also nicht nur ein chronologischer, sondern auch ein
Kontaktbereich gekennzeichnet.' Rippenverzierte Radnaben gehéren in die spéte Hallstattkultur (D2,
D3). Insgesamt wurden von Christopher Pare sieben Wagentypen definiert.
Ha-Speichen
Bisher wurden aus der Hallstattzeit nur Speichenrader entdeckt. Sofern sich die Anzahl eruieren lieR,
besalen sie fast immer 8 oder 10, nur in sehr seltenen Fallen 6, 12 oder 16 Speichen, die ahnlich wie
die Radnaben gedrechselt und manchmal mit Beschlagen versehen waren.
Die wohl berihmtesten Beispiele fir mit Metall beschlagene Speichen stammen aus der By¢i skala-
Hohle in Mahren, in der die Reste von mindestens 4 Wagen aufgefunden wurden. Die 28cm langen
Speichenhiilsen ohne Langsnaht(!) mit einer Blechstarke von angeblich gerade einmal 0.15mm
wurden entweder aus einer Blechscheibe oder aus einem rohrenférmigen Gussstiick ausgehdmmert.
Die Rippenmuster auf den einzelnen Speichen sind dabei jeweils ca. 0.3cm weiter von der Nabe
entfernt als die auf der vorhergehenden Speiche, so dass eine Spirale sichtbar wird, wenn sich das Rad
dreht!
Ha-Felge

! Pare 1978, 203. Freilich wird in der Publikation die Frage nicht beantwortet, ob damit einfach nur die Ha D1-
zeitliche Wagenbestattungssitte kartiert ist, oder ob andere Wagentypen in dieser Zeit auch auferhalb des
genannten Bereichs in Grébern auftreten.
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Mehr als 80% der hallstattzeitlichen Rader besitzen einen Durchmesser zwischen 70 und 95cm.
Einfache Felgen wurden aus einem einzigen, durch Hitze zusammengebogenem Felgenholz hergestellt
(Ha C+D). Manchmal wurde aber auch eine aus mehreren Segmenten bestehende duBere Felge (zb.
aus Buche) auf eine innere Eschenholzfelge aufgesetzt und mit Beschldgen verbunden. Vorteil dieser
Konstruktion (Ha C) ist, dass bei einer Beschadigung nicht die ganze Felge, sondern nur ein einzelnes
Segment ausgetauscht werden muss, im vorderen Orient ist sie bereits flr das 2. Jt. belegt (z.B. Grab
des Tutenchamun).
Uber der StoRfuge wurde in der Hallstattkultur haufig eine Felgenklammer angebracht (in der
Urnenfelderzeit war dies nicht tiblich). Gleichfalls erst ab Ha C wurde auf die Felge auf3en ein eiserner
Radreifen —heil oder kalt— aufgezogen und durch Néagel befestigt. Die verschiedenen Formen der
Nagelkopfe (Rechteckig, oval, ...) haben typologische Relevanz.
Ha-Achse
Die rundstabig ausgeformten Enden des Achsblockes werden Achsschenkel genannt
(durchschnittliche Starke 4-7cm, Radabstand 120-130cm). Um die darauf aufgeschobenen Rader am
Abrutschen zu hindern, wurde am Frontende zumeist noch eine Achskappe mit Hilfe eines senkrecht
durch den Schenkel gesteckten Achsnagels fixiert. Beim Wagen von Hochdorf fallt auf, dass das
Blech der Achskappe anscheinend fiir einen gewissen Federungseffekt umgeschlagen wurde. Die
Achsndgel sind oft reich verziert und manchmal auch mit Klapperblechen versehen.
Ob dabei schon auf den so genannten Achssturz geachtet wurde — auf eine nicht senkrechte
Anbringung des Rades, die die Bruchgefahr beim Kurvenfahren verringert — ist m. E. fraglich, wenn
es auch etwa vom Bearbeiter des Wagengrabes von Bell angenommen wird. Die Rader waren leicht
abnehmbar, schon um eine Schmierung zu ermdglichen, und sind in den Grabern tatsachlich oft
getrennt vom Wagen an die Wand gelehnt. Wenn sie sich wie z.B. in Bell am Wagen befinden, sind
sie manchmal mit Grlbchen in die Grabsohle eingetieft, es gibt angeblich auch Falle, wo die Rader
zwar auf die Schenkel gesteckt, die Achsnagel aber woanders platziert waren.
Ha-Achsstock und Langbaum
Der Langbaum (Wagenbaum) ist das Ruckgrat des Unterwagens, des Fahrgestells, auf dem der
Wagenkasten, der Oberwagen, aufsitzt. Um sie nicht zu schwéchen, wurde der Langbaum vermutlich
nicht direkt an der Hinterachse, sondern an einem unmittelbar dartiber liegenden Balken (Achsstock
bzw. Kipfe) befestigt. An diesem hinteren Ende dirfte er meistens gegabelt gewesen sein, nur in
Einzelféllen sind stattdessen eiserne Verstrebungen bekannt (Langfuhr)!
Auch zum Vorderachsgestell wurde friiher eine starre Verbindung angenommen, mittlerweile hat sich
aber durch neue Befunde erhértet, dass der Wagenbaum vorne mittels eines fast immer hélzernen
Reibnagels drehbar eingezapft war.
Ha-Vorderachsgestell
Das Vorderachsgestell ist ein lenkbarer Drehschemel, der die Achse liber den Reibnagel mit dem
Wagenbaum sowie Uber ein senkrechtes Scharnier mit der Deichsel verbindet. Haufig kam vermutlich
die so genannte Zugarmkonstruktion zum Einsatz, bei der ein linker und ein rechter Zugarm ein
stabiles auf die Achse aufgesetztes Viereck bilden — verbunden hinten durch das Reibbrett und vorne
durch ein rollenférmiges Deichselscharnier.
Besonders beriihmt ist das Scharnier von Ohnenheim, das aus fiinf Bronzeteilen besteht und eine
gegabelte Deichsel belegt. Die Enden der Scharnierachse sind mitunter mit Scharnierkappen versehen.
Ha-Deichsel und Joch
Deichselendbeschléage finden sich nur relativ selten, so dass oft nicht zu kléren ist, ob die Deichsel —
evtl. auch separiert vom Wagen — tiberhaupt in das Grab mitgegeben wurde. Die einzige vollstandig
Uberlieferte Deichsel ist die des Wagens von Hochdorf, der sehr aufwandig zu einem groRen Teil mit
verziertem Eisenblech tiberzogen worden war. Das eher mit Metallbestandteilen beschlagene und
daher haufiger belegte Joch war vermutlich starr mit der Deichsel verbunden und wurde den Zugtieren
tiber den Riicken oder Nacken gelegt, ein besonders prunkvolles Exemplar ist aus Hradenin bekannt.
Ha-Schirrung
Alle Abbildungen von hallstattzeitlichen Wagen zeigen Pferde als Zugtiere, ihr Geschirr tritt in den
Grabern meist paarig auf. Dazu gehdren unter anderem Gebissstangen und Trensenknebel, aber auch
diverse Riemenkndpfe und Phaleren.
Ha-Wagenkasten
Der Wagenkasten des vierradrigen Wagens der Hallstattkultur besitzt eine langrechteckige Form (etwa
doppelt so lang wie breit, ca. 140-190x59-84cm) mit niedrigen Seitenwanden (8.5-15cm), die sehr
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reiche Verzierungen aufweisen kénnen. Der Wagen von Ohnenheim war beispielsweise rundherum
mit durchbrochenen, an den Ecken mit Winkelttllen verbundenen Bronzeplatten verkleidet.

Besonders wichtige Konstruktionsaufschlusse lieferte aber wieder einmal der eisenblechverkleidete
Wagen von Hochdorf, dessen Seitenteile nicht aus Brettern, sondern aus bis zu 6¢m starken
Ulmenholzbalken bestanden. Sein Boden war leicht federnd aus diinnen Eschenholzstangen aufgebaut.
Es gibt Falle, bei denen die Riickwand offensichtlich erhoht wurde, klare Hinweise auf andere
Aufbauten — wie z.B. eine immer wieder ins Treffen gefiihrte Bestuhlung — fehlen aber véllig!

Der Wagenkasten war in vielen Fallen wohl fix mit dem Langbaum verbunden, vereinzelt wurde der
Oberwagen aber auch mit Metallstreben oder Doppeldsenstiften auf dem Unterwagen angebracht, was
eine gewisse Schwingungsfreiheit erlaubt haben dirfte. Ein Sonderfall ist das Grab von Vix, bei dem
eine mogliche Rekonstruktion von einer erhdhten Lagerung des Wagenkastens auf wellenférmigen
Eisenstaben und einer auf dem Wagenbaum montierten eisernen Querverstrebung ausgeht.

Ha-Verbreitung, Interpretation
Am Ende der Hallstattzeit ist die Sitte der Wagenbeigabe nach Westen bis zum Mittelrhein und
Ostfrankreich zu verfolgen, wenn auch die Zahl der Bestattungen insgesamt abnimmt, was mitunter
mit einer steigenden Machtkonzentration der Eliten in Verbindung gebracht wird. Interessant ist, dass,
gut vergleichbar mit der Entwicklung, das bei Mannern in der jlingeren und spaten Hallstattkultur die
kriegerische Ausstattung eher in den Hintergrund tritt (aufwéandige Dolche eher als Abzeichen denn als
Waffe), Frauen bei den Wagenbestattungen aufriicken. Sie stellen in dieser Zeit immerhin 31 Prozent
(z.B. Grab von Vix!), im Vergleich zu 5% in der dlteren Phase.

Die geringe GrofRe und die aufwandige Fertigung des Wagentyps sprechen gegen den Transport
groRerer Lasten, gedacht wird eher an die Beftérderung von ein bis zwei Personen im Zuge kirzerer
Reisen, festlicher ,,Umfahrten* oder ,,Prozessionen®. Wir haben davon kein genaues Bild und kdnnen
nur feststellen, dass das Fahren auf solchen Wagen anscheinend fur die gesellschaftliche Elite
reserviert war, da die reichsten Beigaben der Westhallstattkultur fast immer aus Wagengrébern
stammen. Manchmal belegen Reparatur- und Abnutzungsspuren eine langere (nhicht etwa nur rein
funerale) Verwendung.

In der dlteren Hallstattzeit kann es vorkommen, dass in einem Grab pars pro toto nur ein Teil des
Wagens oder sogar nur ein einziger Achsnagel enthalten ist, mit der Sitte der Brandbestattung endet
diese symbolische Beigabe aber zugunsten vollstandiger Wagen. Wir miissen uns daher im Klaren
dariiber befinden, dass wir eigentlich nur die Bestattungssitten kartieren kénnen. Durch bildliche
Darstellungen, zum Beispiel auf GefélRen aus Sopron, ist die Nutzung von Wagen namlich auch in
Gebieten nachgewiesen, in denen sie in Gréabern tberhaupt nicht auftauchen!

Sehr problematisch ist gleichfalls, dass wir sowohl flr die Hallstatt- als auch flr die Laténezeit kaum
Belege fur die Verwendung von Wagen im normalen Guterverkehr besitzen. Waren Fahrzeuge dafiir
unbedeutend? Sind hypothetische Scheibenréder aus Holz einfach spurlos vergangen? Eingegrabene
Torgeleise angeblich in der Heuneburg und in Manching kénnten vielleicht eher fur letzteres sprechen.
Es gibt in der Hallstattzeit auch schon wenige Hinweise auf zweiradrige Wagen, sowohl innerhalb des
Westhallstattkreises als auch auflerhalb davon!

Westhallstattkreis

Die geschilderte Verbreitung von Belegen fur den vierradrigen Wagen der Hallstattkultur ist eng mit
dem Westhallstattkreis verknipft, fir den die Wagenbeigabe ein Charakteristikum ist. Die
Ubergangszone bzw. Peripherie zum wagengrablosen? Osthallstattkreis ist nach derzeitigem
Forschungsstand im Raum zwischen Enns und Ybbs zu lokalisieren, wo ein Auslaufer der béhmischen
Masse sehr nahe an den Alpenfu® heranreicht. Da ich aus dieser Region komme, werde ich zwei fiir
diese Abgrenzung besonders relevante Komplexe kurz vorstellen.

Mitterkirchen

Im Gréberfeld von Mitterkirchen im Machland wurden insgesamt drei Tumuli des 7. Jhdts. mit Resten
von Wagenbeigaben bzw. von Schirrungen festgestellt. Am bedeutendsten erwies sich die leider schon
stark durch den Pflug gestérte Grabkammer 1 des Grabhtigels X, an deren Stidwand eine Frau auf
einem Wagenkasten bestattet worden war. Teile der Jochschirrung waren verlagert, die nicht mehr
sicher nachweisbaren, vielleicht an die Wand gelehnten Rader tiberhaupt verschwunden. Es fanden
sich aber einige dreieckige Néagelchen, und im beraubten Nachbargrab ein ibersehenes, mit tausenden

2 Abgesehen von einem Wagengrab in Gemeinlebarn??
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derartigen Nagelchen beschlagenes Rad, so dass fiir die Rekonstruktion mit einiger Plausibilitat der
letztere Befund herangezogen werden konnte. Am Kammerboden wurde die Verfarbung einer
holzernen Achsschere dokumentiert, die erstens definitiv einen Wagen, und zweitens dessen
Lenkbarkeit nachweist. Das mit durchbrochenen Riemenbeschlédgen und knopfformigen Verteilern,
Né&gelchen und zirka 300 Buckeln beschlagene Zuggeschirr war dariiber drapiert, die Deichselstange
abgenommen oder vielleicht auch tberhaupt nicht in der Kammer.
Die Langswande waren oben und unten von mit konzentrischen Zierbeschlagen besetzten Holzleisten
abgeschlossen. Dazwischen befand sich eine schwarz eingefarbte Lederbespannung mit einer Vielzahl
von aufgendhten Gussbronzen (geschweifte Dreiecke, konzentrische Ringe, Buckelkndpfe, etc.).
Hinweise auf eine Stirnwand fehlen, von der erhohten Riickwand waren 12 durchbrochene
Schmuckplatten mit Klapperblechen und unterschiedliche Bronzetiillen erhalten (zuerst falschlich als
Bestuhlung interpretiert). Interessant ist, dass im Grab nicht nur der westliche Wagen, sondern auch
Keramik des Osthallstattkreises vorkommt.

Amstetten®
Ein Altfund von Radreifenfragmenten aus Amstetten, der 1906 ausgegraben und erst 1960 von Karl
Kromer vorgelegt wurde, wird in der Literatur recht hdufig als ostlichster Vertreter eines
hallstattzeitlichen Wagengrabes genannt. Bei einer Recherche im Niederdsterreichischen Landesarchiv
bin ich im Nachlass des lokalen Heimatforschers Hans Blank auf bisher unbekannte Aufzeichnungen
zu den Fundumsténden gestol3en. Es handelt sich einerseits um Entwiirfe fur Berichte an die k.k.
Zentralkomission, von denen der die Reifen betreffende in den Ortsakten des Bundesdenkmalamts
nicht mehr aufzufinden ist, und anderseits um diverse Briefwechsel, vor allem mit Josef Szombathy.
Am 2. September 1906 berichtet Hans Blank, dass Ende August in einer Schottergrube zwischen
Amstetten und Dornach funf in einer Reihe gelegene Skelettgraber zerstort worden waren. Nach
Angabe der Arbeiter waren sie jeweils zirka 3m voneinander entfernt und weniger als einen Meter
(eines angeblich sogar nur 35cm) tief gewesen. Bei allen Skeletten wurde Keramik gefunden, bei
einem auch Metallgegenstande (Bronzegurtel, -nadel, Ohrringe — Hallstattkultur). In etwa 20m
Entfernung stielen die Arbeiter auf ein kurzes Teilstlick einer massiven, wohl mittelalterlichen oder
neuzeitlichen StraRentrasse.
In einer auf den 26. September datierenden Ergéanzung wird dann weiters Uber einen ,, einige hundert
Schritte“ von den Grabern entfernt aufgefunden friihbronzezeitlichen Dolch berichtet, sowie Uber
sechs von Blank vorerst nicht als Radreifenbruchstiicke erkannte Eisengegensténde, die von der
Bauleitung gemeinsam mit den anderen Funden bei der Gemeinde abgeliefert worden waren. Im ersten
Bericht sind die Fragmente noch nicht erwahnt, was darauf schlieBen lasst, dass sie ahnlich wie der
Dolch erst nachtraglich von den sensibilisierten Arbeitern entdeckt wurden, und zwar angeblich ,, in
sehr seichter Lage unweit der im Berichte vom 2. Sept. 1906 erwihnten [ ...] Strassenspur*.
In Blanks Aufzeichnungen ist also keineswegs von einem Zusammenhang zwischen den fiinf
hallstattzeitlichen Grabern und den Reifenstiicken die Rede, die Tatsache, dass letztere anders als der
Dolch nicht einmal in Bezug auf die Graber lokalisiert sind, spricht m. E. sogar eher dagegen.

Es stellt sich daher natirlich die Frage, ob die Reifenreste Uberhaupt urgeschichtlich sind! Prinzipiell
passen die zur Felge hin aufgekanteten Beschldge und die versenkten, nicht ndher zu definierenden
Nagelkopfe gut in das Spektrum der Hallstattkultur. Es musste aber untersucht werden, ob nicht auch
mittelalterliche oder neuzeitliche Radreifen mitunter dieselben Eigenschaften aufweisen. Wenn dem so
ware, konnten die Reifen — die auch nur von einem einzigen Rad stammen kdnnten — genauso gut als
spaterer Verlustfund* gewertet werden, was zur seichten Lage und der méglichen Nahe zur StraRe
passen wirde.

Mdglich ist aber auch, dass die Reifenfragmente tatsachlich aus einem anderen hallstattzeitlichen
Befund aus der Schottergrube stammen, der von den Arbeitern nicht erkannt oder verschwiegen
wurde. Sie waren von der Bauleitung urspriinglich unter der Bezeichnung ,,Pferdegebisse aufbewahrt,
worden, sind eventuell auch solche zum Vorschein gekommen? Bei einer kleinen Nachgrabung des
Naturhistorischen Hofmuseums konnten im Oktober oder November 1906 noch eine beigabenlose
Kinderbestattung und ein Klapperblech geborgen werden.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass eine Neubearbeitung und Neubewertung des dubiosen

¥ NOLA,; Unbekannt 1907; Kromer 1960; Pare 199; Urban 2003.
* Z.B. beim Bau der Westbahn wurden im Bezirk entlang alter Ost-West-Verbindungen tausende Hufeisen
aufgesammelt und an Schmiede verkauft. Wagenteile kdnnten gleichfalls in den Boden gekommen sein.
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Fundes angebracht wére. Weitere Indizien kdnnten vermutlich noch aus Unterlagen im NHM
(Szombathy-Tagebuch etc.), durch die Suche nach anderszeitlichen Parallelen, oder eventuell auch
durch naturwissenschaftliche Analysen (Cy, im Eisen?) gewonnen werden.

Meiner personlichen Einschatzung nach ist zu 85 Prozent auszuschliel3en, dass die Reifenstiicke zu
den bisher damit assoziierten Grébern gehéren, wahrend ich ihrer hallstattzeitlichen Provenienz
immerhin vielleicht eine fifty-fifty Chance geben wirde. In Zukunft sollte aber trotzdem wohl besser
Mitterkirchen als der Gstlichster gesicherter Fundpunkt eines Wagengrabes genannt werden, zumal er
auf der Verbreitungskarte sowieso nur zirka zwolf Kilometer westlich von Amstetten liegt!
Lt-Verbreitung, Entwicklung
Aus der Frihlatenezeit ist gleichfalls eine stattliche Anzahl von Grébern mit — nun allerdings
zweirédriger — Wagenbeigabe bekannt! Bis vor einigen Jahren wurden diese Gefahrte aufgrund antiker
Textstellen ausschliel3lich als Streitwagen angesprochen, wobei diese Interpretation nicht zuletzt
aufgrund mancher reichhaltiger Waffenausstattung zumindest fiir die Anfangszeit durchaus plausibel
scheint. Das Verbreitungszentrum umfasst Bohmen, das Mittelrheingebiet und Nordostfrankreich, in
Osterreich wurden bisher nur zwei friihlaténezeitliche Wagenbestattungen auf dem Diirrnberg
entdeckt. Freilich kartieren wir damit wieder nur einen Bestattungsbrauch, was sich etwa durch einen
hubschen frltzeitlichen Achsnagel mit bartigem Antlitz aus St. P6lten zeigt, oder in der Junglaténezeit
durch Radreifen und Nabenringe in Depots (z.B. Griindberg).
Ab dem Ende von Lt B ist auf der Verbreitungskarte eine deutliche Riickbildungstendenz zu bemerken
(Kontinuitat nur am Mittelrhein), gleichzeitig aber auch ein sehr vereinzeltes Auftreten in neuen
Gebieten (Karpartenbecken, Balkan, Danemark, Norddeutschland), das von Markus Egg und
Christopher Pare versuchsweise mit der Ausbreitung der Kelten in Verbindung gebracht wird. Zur
groRen Uberraschung kam 1999 auch auf dem Diirrnberg eine dritte, bisher nicht naher publizierte
Kriegerbestattung mit Wagen angeblich aus der Zeit um 200BC zum Vorschein!
Eine mogliche Erklarung fiir den allgemeinen Riuickgang wére das Wiederauftauchen der
Brandbestattung, eine andere, dass auf dem Kontinent im Gegensatz zu England im Kampf nun anstatt
des Wagens Reiterkrieger hervortraten (Indizien dafir: Einzelfall mit Wagen und Spornbeigabe — Reiter, LtB
Frauengrab mit Prunkwagen von Waldalgesheim, auRerdem von Caesar keine Streitwagen mehr beschrieben —
ab spatestens 58BC uniblich). Aus der Spatlaténezeit sind nur mehr sehr wenige Grablegen mit
2radrigem Wagen bekannt.
Lt-Befunde
Im sog. ,,Fiirstengrab vom Diirrnberg* (Grab 44/2, Lt A, evtl. frihes LtB) war in einer quadratischen
Holzkammer ein Mann auf einem zweiradrigen Wagen liegend bestattet worden, von dem sich die
aufgenagelte Radreifen, die Nabenringe, die Achskappe mit dem Achsnagel sowie 2 Eisenstifte mit
Ringkopf erhalten haben.
Damit der Wagen auch tatsachlich Platz fand, wurde die Grabgrube manchmal mit einem Joch- und
einem Deichselgrabchen T-férmig erweitert und die Réder in den Boden eingetieft, so beispielsweise
beim Grab von Somme-Bione.
Als besonders aussagekraftig erwies sich der Befund von Bescheid. Durch ihn konnte erstmals die
Funktion der in verschiedenen Formen auftretenden Doppeldsenstifte erklart werden, mit denen der
Wagenkasten elastisch auf den Unterbau montiert war.
Lt-Verwendung
Schilderungen zur Verwendung des zweiradrigen Streitwagens (vor allem in England) finden sich in
der antiken Literatur immer wieder. Er besal3 eine hohe Wendigkeit auch in steilem Geldnde und es
war sogar moglich, damit Gber Graben zu springen. Er diente vor allem dem An- und Abtransport vom
Schlachtfeld. Der stehende Krieger schleuderte zuerst vom Wagen aus seine Speere und kampfte dann
zu Ful weiter, wahrend das Gespann von einem sitzenden Lenker in sicherer Distanz fiir den raschen
Riickzug bereitgehalten wurde. Der Einsatz eines Streitwagens erforderte intensives Training,
angeblich konnte der Krieger auch nach vorne auf das Joch laufen!
Es muss aber ebenso an andere Einsatzmdglichkeiten gedacht werden: Transportmittel fiir Reisen,
Sportgerat bei Wettfahrten, Repréasentationsmittel, Totenbahre, ...
Lt-Konstruktion
Selbst wenn die antiken Beschreibung ausgeschmiickt sind, war der keltische Streitwagen ein
aullergewdhnliches Gefahrt, das hohen Belastungen standzuhalten hatte. Da Metall aus Griinden der
Gewichtsersparnis eher sparsam eingesetzt wurde, kdnnen wir zur Detailkonstruktion — neue Befunde
haben gezeigt, dass sie wesentlich komplizierter war, als lange angenommen — nur Vermutungen
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anstellen. Gemeinsam ist allen Wagen ein zentraler Bauteil aus Deichsel (3-3.5m) und Achsbaum (1.6
bis max. 2m, Spurbreite im Mittelrheingebiet 1.35-1.45m, Einzelfall mit beschlagenen Schenkeln), die
Wagenplattform diirfte nur eine relativ leichte Konstruktion gewesen sein (Lederriemen- oder
Holzflechtwerk, leichter Bretterrost, optimal schwache Verfarbung erhalten). Die mit einem Achsnagel
abnehmbar angebrachten Réder besal’en 0.8 bis 0.95m Durchmesser, selten weniger als 8 oder mehr
als 12 Speichen, eine gedrechselte Radnabe mit Nabenringen sowie einen manchmal genagelten
Radreifen, der meist heiR auf die einteilige Biegefelge aufgezogen wurde, um die
Abkiihlungskontraktion auszunutzen.

Lt-Rekonstruktion
Von den verschiedenen Idealrekonstruktionen keltischer Streitwagen erscheint derzeit diejenige des
Schweizers Furger-Gunti am Besten durchdacht. Sie baut auf Bildguellen und Originalbefunden auf
und wurde gemeinsam mit einem Wagner angefertigt.
Der Wagenkasten ist mittelstdndig Gber der Achse angebracht, um die Pferde im Bereich des fix an der
Deichsel befestigten Jochs mdglichst wenig zu belasten. Seitliche Gelander schiitzen vor den
rotierenden Radern. Er ist mittels einfacher Osenstifte an den Ecken flexibel mit Riemen bzw. Seilen
in den Unterwagen eingehangt, was den Vorteil einer Schwingungsddmpfung sowie einer leichten
Federwirkung mit sich bringt.
Um die Verbindung des Achsstocks mit der Deichsel zu sichern, sind an dieser links und rechts zwei
Verstarkungsarme (,,Grattelarme®) festgediibelt. Sie gehen riickwarts heugabelférmig nach oben
gebogen noch ein gutes Stiick tber die Achse hinaus. An ihren Enden befinden sich die bereits
angesprochenen zwei Doppeldsenstifte, die das darin eingehéngte Riemenwerk des Wagenkastens vor
einer allzu schnellen Abnutzung schitzen sollen. Vorne wurden die Aufhdngeriemen bei der
Rekonstruktion mit einem FuRblock an der Deichsel befestigt. Eine (Ent-)Spannvorrichtung
ermdglicht die schonende Lagerung.
Der Wagen wiegt etwa 100, mit zwei Mann Besatzung 180 bis 250kg. Bei der experimentellen
Nutzung in unebenem Gelande wurde festgestellt, dass die knarrende, sanft hin- und her schwingende
Federung gut funktioniert und ein aufrechtes Stehen mit Schild und Lanze Gberhaupt erst ermdglichen
diirfte. Bei dementsprechender Ubung der Pferde sollte auch das Springen tiber Gréaben kein Problem
sein! Nur beim Stehen auf dem Joch kam es zu einem Absturz zwischen Rader und Hufe und fast zu
einer Tragddie.

Lt-Vierradrig

In jungerer Zeit wurden auch einige vierradrige Wagen aus spatkeltischer Zeit erkannt (Boe, ...). Die
Grdéber, aus denen sie stammen, sind den Beigaben nach noch prachtvoller ausgestattet als diejenigen
mit zweiradrigem Wagen (breitere Elite). Es scheint sich um — traditionellere?? — Statussymbole zu
handeln.
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Abb. 1 Radreifen von Amstetten in der
Schausammlung des NHM (Foto: Maurer Jakob)
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